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Wat nu vaak gekweekt wordt is de veelsoortige en veel-
kleurige herfstchrysanthemum of goudaster, (Indicwm) it
China en Japan. Vooral in Engeland maakt men er werk van.

_Japa.r] echter is het land, waar de chrysanthemum de
bloem mag heeten. Of men er daar ook straten naar
noemt gelijk bij ons — tot grooten last voor niet-spelkun-
digen — is mij onbekend. Maar overigens speelt de bloem
er een gewichtige rol, wordt op groote schaal en in vele
soorten gekweekt, in allerlei vormen, en soms zelfs maakt
men it bloeiende chrysanthen poppen wan 10 meter
hoogte, die figuren uit sprookjes enz. voorstellen. Ook in
de kunstnijverheid komt de bloem veel voor, Zij heet
daar Kikoe, is gewljd aan het lange leven, en haar jaar-
lijksch feest valt op 9 September.

Zelfs voert het regeerend keizerlijk huis van Japan een
Kikoebloem in zijn wapen, en de hoogste ridderorde van
Jupan is de Chrysanthemum-orde, die in 1876 gesticht,

- alleen aan vorsten en zeer hooge heeren verleend wordt,
Het ordetecken vertoont ettelijke Chrysanthbloemen,

Hoe lang de modebloem dit blijven zal, is niet te zeggen.
Doch een bloemsoort, die verscheidenheid en schoone
kleuren toont, die weinig zorg eischt, en ook 's winters
bloeit, zal wel nooit, als zooveel andere, de gunst geheel
verliezen. A, T H.

— ONDER ZEIL.

ﬁestig jaar geleden beschreef onze dichter Bernard ter
Haar de schipbreuk van het barkschip ,Jan Hendrik”

in een groot gedicht: ,De St. Paulusrots,” een gedicht,
dat nog altijd wegens vorm en inhoud de lezing overwaardig
is. Ik dacht aan een paar regels uit dit gedicht, toen ik
een afbeelding zag wvan het zeilschip ,R. C. Rickmers,”
die we hiernevens op verkleinde schaal weergeven. Als
de ,Jan Hendrik” de haven verlaat en het ruime sop
kiest, dan zegt de dichter:

HZe) spreidt nu met donderend geluid

Een wolkgevaart van zeilen uvit.”

K.G. rijst vervoeren. Het scheepje is dan ook maar even
185 M. lang, 17 M. breed, bijna 10 M. hoog en gaat bij
volle lading 8'/, M. diep in het water.

Groote stoomschepen zijn geen zeldzaamheid meer.
Duitschland is begonnen met den bouw van reuzenschepen,
nu een jaar of zeven geleden, schepen van 80,000 ton, en
Amerika en Engeland hebben het voorbeeld nagevolgd,
zoodat nu reeds een schip te water ligt van 48.000 ton.
Voor zulke schepen hebben de ouderwetsche zeilschepen het
moeten afleggen, en op de groote vaart, d.w.z. dwars over
den Oceaan, ziet men bijna geen gzeilschip meer. In den
laatsten tijd begint men echter weer zeilschepen te
bouwen, die met de stoombooten kunnen wedijveren, en
het is weer Duitschland, dat vooraan gaat; de ,R. C.
Rickmers™ is het grootste van een recks van groote schepen,
gebouwd voor rekening van een firma te Bremerhaven en
Geestemniinde, de voorhavens van Bremen, een firma, die
niet alleen haar rijsthandel en haar rijstproducten-fabricatie
heeft, maar tevens haar eigen schepen bouwt,

Er is reden woor den bouw wan groote zeilschepen.
Stoombooten gaan snel en zijn niet onderworpen aan den
wind, maar stoombooten kosten een kolossale som aan
steenkool. Ze moeten een groot deel van hun laadruimte
daarmee vullen, en die steenkool vervliegt heel gauw in
rook. De kracht van den wind kost niets, en die winst
kan opwegen tegen verlies in snelheid. Met schepen als
de ,R. C. Rickmers,” is dat verlies echter ook niet zoo
heel groot. Als de wind gunstig is, maakt ze ook een
snelheid wan 13 & 14 zeemijlen, en op haar eerste reis
hield ze wel acht uren achtereen de snelheid vol van 15
mijlen, dat is vijf uren gaans per uur. Ze is dan ook zoo
soliede gebouwd, dat ze bij een halven storm nog volstrekt
geen zeil vermindert; eer ze dat doet, moet het inderdaad
beginnen te ,spoken.”

Voor zulk een snelheid biedt ze dan ook een behoorlijke
hoeveelheid gzeildoek aan den wind, bijna HOO0 M*  Vijf
masten draagt ze, waarvan de hoogste 55 M. hoog de
lucht in steekt. Die masten zijn natuurlijk van staal en
ze zljn hol; de grootste heeft een middellijn van een Meter.
De langste ra aan dezen tweeden mast meet maar even
B0 M. Heel wat touwwerk — staaldraadtouw naluurlijk —
is er noodig om die masten en zeilen op hun plaats te

Doch, als het barkschip een  wolkgevaart” van zeilen | houden, doch zoo goed is de tuigage ingericht, dat de

hijscht, hoe moet dan de zei-
lage heeten van den vijfmaster,
die temenwoordig de gemeen-
sthap onderhoudt tusschen de
rijstvelden  van Achter-Indig
en de rijstpakhuizen van
Bremerhaven? Ken bark be-
hoorde al mee tot de grootste
schepen in den  tijd, toen
alle schepen zeilden; ze werd
alleen overtroffen door het
fregat, het ,vol schip,” dat
drie masten met raas droeg.
De bark had aan den derden
mast geen raas eén was in
den regel wat kleiner van
afmetingen; drie &4 vierhon-
derd ton was haar grootte.
Welk een verschil met het
renzenzeilschip van onze do-
gen, dat een waterverplaat-
ging heeft van 11.860 ton!
Wanneer dus dit schip zwaar-
geladen in het water ligh, doet
ze 11360 M?® water wijken; =
zé ondervindt daardoor een -

opwaartsche persing gelijk aan het gewicht van zooveel
water en ze kan dus met haar lading 11.860.000 K.G.
wegen. Daar nu het schip zelf 3.350 ton weegt, kan ze
een lading dragen van 8000 ton & 1000 E.G. De inhoud
van 800 groote spoorwegvrachtwagens kan alzoo in het
gthip uitgestort worden en ze kan in één reis 8 millicen

touwen aan lij (aan den kant
waar geen wind is) bijna niet
slap gaan hangen.

Alleen windstilte is wvoor
zulk een schip tegenspoed,
om daaraan te ontkomen,
heeft het dan ook nog een
stoommachine, die echter in
den regel niet werkt., Het
benedenste gedeelte van het
schip kan men vol water laten
loopen; de ruimte is echter
door tusschenschotien in af-
deelingen verdeeld. Dit water
doet dienst als ballast. Een
schip zonder lading ligt te
hoog op het water en laat
zich daardoor moeilijk bestu-
ren; heeft het schip geen
lading, dan laadt men het
daarom met ballast, in dit
geval water, "dat er straks
weer uitgepompt wordt.

Zooals gezegd is, het schip
is bestemd voor de rijstvaart.
Ziin  eerste reis deed het
rondom de wereld: over den Atlantischen Oceaan naar
New-York en vandaar om Kaap Hoorn en over den Grooten
Oeeaan naar Saigeen en Bangkok, rijsthavens in Fransch-
Achter-Indi®é en in Siam. Waar met zulke schepen de
zeilvaart weer herleeft, daar zal ze voor de koopvaardij de
concurrentie wel aandurven met de stoomvaart. A, L.

31-03-2024

Blz 1/1

Rens Strijbos


http://www.tcpdf.org

